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1. IDENTIFICAREA INVESTITIEI $SI DEFINIREA OBIECTIVELOR, INCLUSIV

SPECIFICAREA PERIOADEI DE REFERINTA

1.1

1.2

Identificarea investitiei

Denumire proiect

”Drum de legatura str. Caramidariei - Drumul
Poienii”

Selicitant
Axa prioritara

Demeniul de
interventie

Primaria municipiutui Brasov

2. Imbunititirea infrastructurii de transport
regionale silocale )

2.1 Reabilitarea gi modernizarea retelei de drumuri
judetene, strizi urbane — inclusiv constructia /
reabilitarea goselelor de centurd

Regiunea de Dezvoltare Regionalid -Centru
Judetul- Brasov

Tipologia investitiei

Infrastructura noua de sosea

Extinderea infrastructurii existente

Optimizarea exploatarii retelelor existente

Tipuri de servicii

Infrastructura pentru cererea de calatorii spre Poiana Brasov si pentru transportul

turistilor

Definirea obiectivelor

Obiectivele realizérii prezentei investitii sunt urmitoarele:

Imbunatatirea calitatii vietii riveranilor prin crearea unui nou traseu pentru accesul in
Poiana Brasov in perioada aglomerata (in speta perioada vacantei si a sarbatorilor de

iarna);

Imbunatatirea accesibilitatii la zona turistica Poiana Brasov

Imbunitatirea conditiilor de trafic prin reducerea aglomeratiei;

Reducerea cheltuielilor de exploatare a vehiculelor in transport;

Sporirea sigurantei in circulatia rutierd;

Reducerea cheltuielilor externe (reducerea accidentelor, zgomotului, poluarii, etc).
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2. ANALIZA FEZABILITATII SI OPTIUNILOR

Necesitatea implementarii proiectului este generata de intensitatea mare a traficului in
zona studiata, care afecteaza in mod negativ atat viata locuitorilor cat si conditiile de
transport a celor care urca in Poiana.

In acest scop s-a efectuat analiza de trafic si optiunile ,, fara proiect — Var. 0, si Var. cu

proiect, pentru reflectarea costurilor de transport si costurile operationale cu functionarea -

si intretinerea retelei rutiere existente si traseul proiectat.

Din punct de vedere tehnic si al costurilor investitiei s-au analizat detaliat doua scenarii de
traseu (cap. 5.2 din prezentul studiu de fezabilitate) din care s-a recomandat VARIANTA
I pentru care se dezvolta ACB a proiectului.

2.1. ANALIZA DE TRAFIC

In prezent, accesul rutier intre municipiul Brasov si statiunea montana Poiana Brasov se
desfasoara atat la urcare cat si la coborare pe reteaua stradala a municipiului si Drumul
Poienii.

Conform STAS 10144/5-89 a fost determinata capacitatea maxima de circulatie de 800 Vt/h
pentru o banda carosabila a drumului existent spre Poiana Brasov, cu flux discontinuu si
variatii mari a intensitatii traficului, la care se aplica coeficientul de corectie de 1,00 pentru
latimea benzii de circulatie de 3,50m si coeficientul de corectie de 0,85 pentru capacitatea
maxima de circulatie pe sensul opus, pe un traseu cu curbe stranse si pante mari :

capacitatea maxima de circulatie pentru sensul cel mai solicitat: 800 Vt/h
capacitatea maxima de circulatie pentru sensul opus: 680 V/h

Rezulta capacitatea maxima de circulatie care a fost determinata pentru drumul
existent spre Poiana Brasov, de 1.480 Vt/h (MZA 35.520 VY¢).

Prin Planul urbanistic a statiunii Poiana Brasov s-au dezvoltat numeroase ansambluri turistice
si de locuinte, atat in statiune cat si de-a lungul drumului de acces in Poiana Brasov. Aceasta
dezvoltare urbanistica genereaza un trafic important care conduce la depasirea capacitatii
maxime de circulatie si suprasolicitarea traseului existent cu repercursiuni asupra sigurantei
circulatie, creand blocaje rutiere atat la urcare cat si la coborare si intreruperea circulatiei pe
perioade de timp.

Conform STAS 10144/5-89, depasirea capacitatii de circulatie pe perioade reduse de timp, in
raport cu circulatia la capacitate maxima, intr-un regim instabil de circulatie pana la blocare,

impune masuri de imbunatatire a exploatarii drumului, prin redistribuirea traficului pentru
echilibrarea incarcarii si reducerea intensitatii traficului.

Ca o prima concluzie, apare necesitatea fundamentarii si realizarii unui nou traseu spre
Poiana Brasov pentru preluarea partiala a traficului si pentru asigurarea unei circulatii
moderne, fluente, in conformitate cu standardele in vigoare.
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Capacitatea de circulatie determinata pentru proiectarea noului traseu de legatura
Brasov - Poiana Brasov, pentru o banda carosabila conform STAS 10144/5-89 este de
800 Vt/h, la care se aplica coeficientul de corectie pentru latimea benzii de circulatie de
3,50m si coeficientul de corectie pentru capacitatea de circulatie pe sensul opus, pe un
traseu cu curbe stranse si pante mari si coeficientul traficului de perspectiva pentru anul
2020.

Urmarea statisticilor CESTRIN, realizate in urma reactualizarii in anul 2008 a
Recensamintelor de circulatie, parcul auto (autoturisme, microbuze, autocamioane pana la 3,5
t si autocare) a crescut in anul 2008 cu 10%.

Rezulta traficul din anul 2008 pe traseul Brasov - Poiana Brasov, de:
1.480 Vt/h * 1.10 = 1.628 Vi/h (MZA 39.072 V).

PROGNOZA TRAFICULUI

Conform Recensamantului de circulatie din anul 2005, reactualizat in 2008, coeficientul
mediu de evolutie corespunzator anului 2020 este 1,40 pentru (autoturisme, microbuze,
autocamioane pana la 3,5 t si autocare), rezultand pentru ambele sensuri de circulatie pe
traseul dintre Brasov si statiunea Poiana Brasov ale noului traseu al drumului spre Poiana
Brasov, un trafic de perspectiva de:

Rezulta traficul de perspectiva (2020) pe traseul Brasov - Poiana Brasov, de:
1.628 Vt/h * 1.40 = 2.279 Vt/h (MZA 54.701 V1).

Pentru asigurarea unei circulatii moderne, fluente, in conformitate cu standardele in
vigoare, s-a proiectat noul traseu spre Poiana Brasov pentru preluarea traficului turistic si a
traficului riveranilor ansamblurilor de locuinte dezvoltate atat in statiune cat si de-a lungul
drumului de acces in Poiana Brasov, si s-a pastrat vechiul traseu de acces in Poiana Brasov pe
care se va desfasura in continuare circulatia locala. Coborarea din statiune se va desfasura pe
vechiul traseu dintre statiune si municipiul Brasov.
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2.2 ANALIZA VARIANTA ZERO SI VARIANTA CU INVESTITIE

Analiza cheltuielilor de intretinere si beneficii economice, in urmatoarele ipotaze:

1. Varianta fara investitie situatie in care se circula spre Poiana Brasov pe traseul actual din
care 4,1 km in zona locuita, aglomerata. Traseul actual nu are capacitatea de circulatie
creandu-se acumulari in trafic care genereaza circulatia cu viteza medie de 25 km/h, cu
suprasolicitarea masinii si cu un consum marit de carburant.

In varianta fara investitie traficul de 54.701Vt se desfasoara la urcare pe vechiul traseu,
parcurgand in condii improprii un total de 4,1 km.

2. Varianta cu investitie, in care s-a sistematizat circulatia rutiera spre Poiana Brasov prin

crearea si amenajarea unui nou traseu de urcare cu L=2.65 km care preia si scoate in afara
zonei locuite o parte a traficului actual, decongestionand circulatia pe traseul existent care
se mentine pentru circulatia locala.

In varianta cu investitie, la urcare 17.674 Vt din trafic circula in continuare pe vechiul
traseu cu L=4,10 km cu vireza medie de 35 km/h, iar restul de 37.027 Vt circula pe noul
traseu deschis spre Poiana Brasov cu L=2.65km, cu viteza medie de 40 km/h, cu consum
normal, in regim normal de functionare, intr-un timp normal.

In ambele variante coborarea din Poiana Brasov se desfasoara pe vechiul traseu cu L=4,1
km.

VARIANTA ZERO : 85.479.190,91 lei / an

COSTURI DE OPERARE A VEHICULELOR:
72.937.301,43 lei / an

1. consum carburanti la urcare
L=4,1 km; MZA: 54.701 Vt

4,1 km*101/100 km=0,41 combustibil
0,41 1*3,22 lei/l motorina*50%+0,41 *3,40 lei/ benzina*50%==1,36 lei/veh

54.701 Vi*1,36 lei/veh*365 zile = 27.095.675,39 lei/an

2. costurile timpului calatoriei la urcare
L=4,1 km; V=25 km/h
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MZA: 54.701 Vt
t=4,1km/25km/h=0,164h

54.701 V1 *0,164 h*14lei/h*365 zile = 45.841.626,04 lei/an

“WVALOAREA LUCRARILOR DE INTRETINERE PE PERIOADA DE EXPLUOATARE:
80.864,75 lei/ an

Curatenie
spalat mecanizat: 4,1 km * 5,882 lei/km= 24,12 lei/zi

intr-un an: 100 zile/an * 24,12 lei = 2.411,62 lei/an

Transport Reziduri
41000 mp * 0,00063 mc/mp/luna = 25,83 mc/luna
25,83 mc/luna * 1,1 to/mc * 7,2 lei/to = 204,57 lei/luna
infr-un an: 204,57 lei/luna. * 12 luni = 2.454,88 lei/an
Intretinere: spatiu verde si stalpi de iluminat
salarii: 2 pers. * 1.000 lei/luna * 12 luni = 24.000 lei
alte cheltuieli 30 % 7.200 lei
31.200 lei/an
lluminat

120re/zi*150W/h/stalp*0,3463 lei/KWh/1000*170stalpi*365zile = 38.678,25 lei/an

Intretinere iluminat

170 stalpi*1.2 becuri/an*30 lei/bec = 6.120 lei/an

VALOAREA LUCRARILOR DE REPARATII PE PERIOADA DE EXPLOATARE:
12.461.024,73 lei / an

1. lucrari executate la 5 ani: 12.340.324,32 lei/an

L=4100m; Scar=32.800mp

Plombare
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(30%*32.800%65,49) / 5 = 128.884,32 lei/an
Tratamente

(32.800*1.861,50) / 5 = 12.211.440,00 lei/an
2. lucrari executate anual: 120.700,41 lei/an

Lsant=4.100m; Nr. podete=10 buc; Lglisiera=1.100m; Lmarcaj rutier=2*4,1 km; Nr
indic=103buc ; e .5

Curatire sant + podete
4100m*3.96+10*118,80 = 17.424,00 lei/an
Inlocuire parapet

30%*1100%265.91 = 87.750,30 lei/an
Marcaj longitudinal

2*4,1*1.1500,96 = 12.307,87 lei/an
Inlocuire indicatoare circulatie:
30%*103*104,15 = 3.218,24 lei/an

TOTAL:
85.479,2 MII LEI
COSTURI DE OPERARE A VEHICULELOR 72.937,3
1. Consum combustibil 27.095,7
2. Costurile timpului célétoriei 45.841,6
3.Valoarea lucririlor de Intretinere pe intreaga durati
de viati a proiectului 12.541.9
3.1 Curétenie 2.4
3.2 Transport reziduri 2,5
3.3 Intretinere spatiu verde
31,2
si stélpi de iluminat
3.3.1 Salarii 24,0
3.3.2 Alte cheltuieli (contributii la AS) 7,2
3.4 Iluminat 38,7
3.5 Intretinere iluminat 6,.1
3.6 Lucrari de reparatie 12.461,0
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VARIANTA CU INVESTITIE : 64.255.017,92 lei/ an

COSTURI DE OPERARE A VEHICULELOR: 40.477.527,57 lei / an

1. consum carburanti la urcare: 17.362.843,15 lei/an

traseul proiectat

L=2,65 km; MZA: 37.027 Vt

2,65 km*8 /100 km=0,212 combustibil

0,212 1*3,22 lei/l motorina*50%+0,212 1*3,40 lei/ benzina*50%==0,70 lei/veh
37.027 Vt*0,70 leilveh*365 zile = 9.483.644,05 lei/an

traseul existent

L=4,1m; MZA: 17.674 Vt

4.1 km*9 1/100 km=0,37 combustibil

0,37 13,22 lei/l motorina*50%+0,37 1*3,40 lei/ benzina*50%==1,22 lei/veh
17.674 Vt*1,22 leilveh*365 zile = 7.879.199,10 lei/an

2. costurile timpului calatoriei la urcare: 23.114.684,41 lei/an

traseul proiectat

L= 2,65 km; V=40 km/h; MZA: 37.027 Vt

t=2,65km/40 km/h=0,07 h

37.027 Vt *0,07 h*14lei/h*365 zile= 12.535.028,01 lei/an

traseu! existent

L= 4,1 km; V=35 km/h; MZA: 17.674 Vt
t=41km/35km/h=0,12h

17.674 Vt *0,12 h*14lei/h*365 zile= 10.579.656,40lei/an

VALOAREA LUCRARILOR DE INTRETINERE PE PERIOADA DE EXPLOATARE:
146.832,47 lei / an

Curatenie: 3.970,35 lei/an

fraseul proiectat
spalat mecanizat: 2,65 km * 5,882 lei/km= 15,59 lei/zi

intr-un an: 100 zile/an * 15,59 lei = 1.558,73 lei/an
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fraseul existent

spalat mecanizat: 4,10 km * 5,882 lei/km= 24,12 lei/zi

intr-un an: 100 zile/an * 24,12 lei = 2.411,62 lei/an

Transport Reziduri: 4.041,58 lei/an

traseul proiectat
26500 mp * 0,00063 mc/mp/luna = 16,70 mc/luna
16,70 mc/luna * 1,1 io/mc * 7,2 lei/to = 132,22 lei/luna

intr-un an: 132,22 lei/luna. * 12 luni = 1.586,69 lei/an

traseu! existent
41000 mp * 0,00063 mc/mp/luna = 25,83 mc/luna
25,83 mc/luna * 1,1 to/mc * 7,2 lei/to = 204,57 lei/luna

intr-un an:; 204,57 lei/luna. * 12 luni = 2.454,88 lei/an

Intretinere: spativ verde si stalpi de lluminat: 62.400,00 lei/an
traseul proiectat
salariiz: 2 pers. * 1.000 lei/luna * 12 luni = 24.000,00 lei
alte cheltuieli 30 % 7.200,00 lei
31.200,00 lei/an
traseul existent
salarii: 2 pers. * 1.000 lei/luna * 12 luni = 24.000,00 lei

alte cheltuieli 30 % 7.200,00 lei

31.200,00 lei/an
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lluminat: 65.980,54 lei/an

traseul proiectat

120re/zi*150W/h/stalp*0,3463 lei/KWh/1000*1 20stalpi*365zile = 27.302,29 lei/an

traseul existent

120re/zi*150W/h/stalp*0,3463 lei/KWh/1000*170stalpi*365zile = 38.678,25 lei/an

Intretinere iluminat: 10.440,00 lei/an
traseul proiectat

120 stalpi*1.2 becuri/an*30 lei/bec = 4.320,00 lei/an

traseul existent

170 stalpi*1.2 becuri/an*30 lei/bec = 6.120,00 lei/an

VALOAREA LUCRARILOR DE REPARATII PE PERIOADA DE EXPLOATARE:
23.630.657,89 lei / an

1. lucrari executate la 5 ani: 23.352.182,63 lei/an

L=2650m; Scar=29.269mp

Plombare

(30%*29.269*65,49) / 5 = 115.009,61 lei/an

Tratamente

(29.269*1.861,50) / 5 = 10.896.848,70 lei/an

L=4100m; Scar=32.800mp

Plombare

(30%*32.800*65,49) / 5 = 128.884,32 lei/an
Tratamente

(32.800*1.861,50) / 5 = 12.211.440,00 lei/an
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2. lucrari executate anual: 278.475,26 lei/an

Lsant=2.834m; Nr. podete=13 buc; Lglisiera=1.682m; Lmarcaj rut= 2*2,65 km; Nr indic=92
buc

Curatire sant + podete
2834m*3.96+13*118,80 = 12.767,04 lei/an

Inlocuire parapet
30%*1682*265.91 = 134.178,19 lei/an

Marcaj longitudinal
2*2,65*1.500,96 = 7.955,09 lei/an

Inlocuire indicatoare circulatie:
30%*92*104,15 = 2.874,54 leifan

Lsant=4.100m; Nr. podete=10 buc; Lglisiera=1.100m; Lmarcaj rutier=2*4,1 km; Nr
indic=103buc

Curatire sant + podete
4100m*3.96+10*118,80 = 17.424,00 lei/an

Inlocuire parapet
30%*1100*265.91 = 87.750,30 lei/an

Marcaj longitudinal
2*4,1*1.1500,96 = 12.307,87 lei/an

Inlocuire indicatoare circulatie:
30%*103*104,15 = 3.218,24 lei/an
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TOTAL:
64.255,0 mii lei
COSTURI DE OPERARE A VEHICULELOR 40.477,5
1. Consum combustibil 17.362,5
2. Costurile timpului clatoriei 23.114,7
3.Valoarea lucrarilor de intretinere pe intreaga duratd de 40
viatd a proiectului ’
3.1 Curétenie 4,0
3.2 Transport reziduri 4,0
3.3 Intretinere spatiu verde
62,4
si stilpi de iluminat
3.3.1 Salarii 48,.0
3.3.2 Alte cheltuieli (contributii la AS) 14,4
3.4 Tluminat 66,0
3.5 Intretinere iluminat 10,4
3.6 Lucrari de reparatie 23.630,7

Din comparatia tabelului de mai sus, cu cel de la punctul A)Varianta ZERO, se observi
diminuarea costurilor totale cu 24,82 %, din care: la combustibil cu 35,92% si la timpul in
trafic cu 49,58% din care:
- reducerea costurilor de operare de care vor beneficia participantii la trafic cu
44,50% respectiv 32.459,8 mii lei / an.
- costurile cu functionarea si intretinerea vor creste cu 89,6% respectiv 11.235,6
mii lei / an care vor fi suportate de catre beneficiarul investitiei.
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3. ANALIZA FINANCIARA

Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al proiectului
pentru calculul ratelor randamentului, in special rata financiard a randamentului (RIRF), a
investitiei (RIRF/C) sau a capitalului (RIRF/K) si valoarea netd actuala financiard (VNAF).

In timp ce analiza cost beneficiu cuprinde mai mult decét considerarea ratelor financiare ale
proiectului, majoritatea datelor referitoare la costuri si beneficii- sunt furnizate de analiza
financiard. Aceastd analizd oferd informatii asupra intrdrilor si iegirilor, preturilor acestora si
structura veniturilor gi cheltuielilor de-a lungul intregii perioade investitionale si de folosinta a
obiectivului.

Analiza financiar3 este alcatuitd dintr-o serie de tabele care colecteaza fluxurile financiare ale
investitiei, descompuse la nivelul investitiei totale, costurile si veniturile aferente exploatirii,
sursele de finantare si analiza fluxului de numerar pentru durabilitatea financiard. Fluxurile
monetare, amortizarea §i provizioanele nu sunt luate in considerare.

Prin prezentul proiect se prepune realizarea unei investitii care se va concretiza intr-un drum
de legatura intre strada Caramidariei si actualul drum de acces in Poiana Brasov.

Aceste investitii nefiind productive nu sunt generatoare de venituri directe si usor
cuantificabile, dar care genereaza profit la nivel social prin imbunatatirea calitatii vietii
riveranilor din zona respectiva si prin economiile realizate din cheltuielile operabile la
combustibil, la timpul utilizat in parcurs, etc., fata de conditiile existente in prezent.

Pentru realizarea acestui proiect s-au evaluat investitiile necesare (conform Deviz general —
Varianta I recomandata) care s-au esalonat in functie de posibilitatile de finantare si realizare.
Costurile cu investitiile pentru analiza financiara sunt costuri totale fara TVA, fara cheltuieli
efectuate inainte de prezentarea proiectului si fara cheltuieli conexe.

Costurile operationale si de exploatare s-au evaluat comparativ cu situatia existenta privind
costul transportului si costurile operationale a retelei stradale dupa realizarea proiectului,
costurile cu reparatiile s-au evaluat dupa normele de deviz pentru acest gen de lucrari.
Evaluarea veniturilor s-a facut in functie de nivelul costurilor de exploatare pentru situatia
existenta si dupa realizarea investitiei (noului traseu) considerandu-se egale cu costurile fiind
alocate de la bugetul public local.

3.1 IPOTEZE DE BAZA

e Orizontul de timp

Alegerea orizontului de timp poate avea un efect extrem de important asupra rezultatelor
procesului de evaluare. Mai concret, alegerea orizontului de timp afecteazd calcularea
principalilor indicatori ai analizei cost-beneficiu si poate influenta, de asemenea, determinarea
ratei finantérii.

Orizontul de timp ales pentru realizarea analizei financiare si economice este de 25 de ani,
conform Anexa 2 privind recomandirile pentru elaborarea analizei cost-beneficiu, compus
din perioada investitionald de 32,5 luni (3 ani) respectiv perioada operationald de 22 ani.

e Rata de actualizare
Se aplica in scopul actualizarii la zi a fluxurilor financiare §i pentru calcularea valorii nete
actuale. Ea descrie modul de apreciere al beneficiilor viitoare in raport cu cele prezente.
Rata de actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 5% si 5,5% pentru analiza
economica (conform recomandarilor din Document de lucru nr. 4 a C.E.
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e Valoarea reziduald

Tindnd cont de specificul investitiei ” Drum de legatura str. Caramidariei - Drumul
Poienii”, nu putem stabili o valoare de piatd, deoarece elementele care fac obiectul prezentei
investitii nu sunt vandabile, valoarea reziduala se estimeaza in functie de durata de viata a
elementelor componente (conform informatii din ,MASTER PLAN GENERAL DE
TRANSPORT) editia ianuarie 2009, pag. 11.

Valoarea reziduala — fara TVA

- 0Ob.1.1 Obtinerea terenului: 5686,1 mii lei
- Ob. 4.12 Largire + sistem rutier nou str. Caramidariei pana la intrarea in
padure.

Se considera lucrari care au durata de viata mai mare de 22 ani de exploatare luata in calcul.
- Strat de baza:

Conform ob. 4.12 pct (1+2+3) — strat beton asfaltic:
(359,3+1601,5+119,0) — (267,0+21,1) = 2079,8 — 288,0 = 1791,8 mii lei;
- Ziduri de sprijin: 1177,5 mii lei.
Conform Studii HEATCO - tabel 4 din ,,As. Tehnica pentru elaborarea MPGT (pag. 12),
duratele de viata recomandate pentru proiectele de drumuri sunt :

- pentru teren = infinit, deci valoarea reziduala = valoarea de achizitie = 5686,1
mii lei.

- pentru stratul de baza pentru drumuri la un trafic mediu are o durata de viata de
45 ani din care durata de viata ramasa dupa analiza proiectului 45 ani — 22 ani
=23 ani

- valoarea reziduala = (durata de viata ramasa / durata de viata totala) x cost de
capital = 23 ani / 45 ani ) x 1791,8 mii lei = 915,8 mii lei;

- ziduri de sprijin — au durata de viata 75 ani din care durata de viata ramasa: 75
—22 =53 ani
valoarea reziduala = 53 ani/ 75 ani x 1177,5 mii lei = 832,1 mii lei.

TOTAL VALOARE REZIDUALA A PROIECTULUI 7.434,0 MII LEI

e Cursul de schimb
Cursul de schimb utilizat pentru conversia euro/ron este cursul BNR la data de
28.11.2008, de 1 euro = 3,7794 lei.
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Lucrarile la drumul de legatura str. Caramidariei — Drumul Poienii se vor executa in 32,5

Esalonarea investitiei

- fara TVA
mii lei
AN 1 2 3 TOTAL
VALOAREA
ANUALA A
INVESTITIE 14.426,2 17.812,6 12.864,7 45.103,5
Ifara TVA
PONDERE 32% 39,5% 28,5 100%
-cu TVA
mii lei
AN 1 2 3 TOTAL
VALOAREA
ANUALA A
INVESTITIE 17.167,2 21.197,0 15.309,0 53.673,2
IcuTVA
PONDERE 32% 39.5% 285 100%

Durata de realizare a investitiei (luni) :

luni, inclusiv proiectarea faza PT+CS+DE si organizarea licitatiei:

Proiectare PT+DE+CSC :

Organizarea licitatiei :

Organizarea de santier :

Executia lucrarilor :
Receptia lucrarilor :

TOTAL

6 luni

1,5 luni
0,5 luni

luni

0.5 luni

32,5 luni

» Preturile utilizate sunt preturi constante fara previziuni inflationiste avand in vedere ca
orizontul de timp a proiectului pentru acest gen de investitii, este lung si dificil de evaluat
influienta acestora atat la nivel de costuri cat si la nivel de venituri.

» Medoda de calcul utilizata pentru stabilirea veniturilor si costurilor generate de proiect in
ACB este metoda diferentiala.
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.2. VALOAREA INVESTITIILOR
3.2.1 VALOAREA FINANCIARA A PROIECTULUI
- mii let —
INVESTITII 1 2 3 6..10 11...15 16...20 21...25 TOTAL
5.686.11
Obtinerea terenului 0 0 0 0 0 0 5.686,11
Amenajarea terenului 208,30 624,89 416,59 0 0 0 0 1.249,78
Amenajari pentru protectia
mediului 0 0 894,97 0 0 0 0 894,97
Organizare gantier 604,47 0 0 0 Q 0 0 604,47
“heltuieli diverse si
, neprevazute 733,14 1.599.95 1.156,60 [ 0 0 0 3.489,69
. »nstructii si instalatii 5.037,31 15.111,92 10.074,62 0 0 0 0 30.223.85
Studii de teren, proiectare,
consultantd, asistenjd 2.085,85 262,71 179,80 0 0 0 0 2.528,36
tehnicd
Alte cheltuieli anterioare
productiei {comisioane,
taxe, cote legale, costuri 71,05 213,15 142,09 0 0 0 0 426,29
de finantare)
Cheltuieli aferente
implementarii proiectului 0 0 0 0 0 0 0 0
Cheltuieli anterioare
productiei 0 0 0 0 0 0 0 0
Costurile investijiei 14.426.24 17.812,63 12.864,67 0 0 0 0 45.103.54
Numerar 0 0 0 0 0 0 0 0
“lienti 0 0 0 0 0
0 0
l T ~zervd 0 0 0 0 0
Latorii pe termen scurt 0 0 0 0 0 0 0
Capital de lucru net 0 0 0 0 0 0 0
Variatii ale capitalului
de lucru 0 0 1] 0 0 0 0
inlocuirea echipamentului
cu durata scurtd de viatd 0 0 0 0 0 0 0
Valoarea reziduala 0 0 0 0 1] (] 0 -7.434,00
Alte articole de investitii 0 0 0 0 0 0 0
Costurile totale ale
investifiei 14.426,24 17.812,63 12.864,67 0 0 [4] 0 37.669.54
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3.2.2 VALOAREA ECONOMICA A INVESTITIEI (CONF. TAB. 4.1)

¢ Esalonarea investiei

-cu TVA
mii lei
AN 1 2 3 TOTAL
VALOAREA
ANUALA A
INVESTITIE | 103948 15.754,8 11.396,7 40.546,3
I faraTVA
PONDERE 33% 38,9% 28.1 100%
- fara TVA
mii lei
AN 1 2 3 TOTAL
VALOAREA
ANUALA A
INVESTITIE 11.256,1 13.239,3 9577,1 34.072,5
I faraTVA
PONDERE 33% 38,9% 28,1 100%

3.2.3. Valoarea reziduala 5.576,0 mii lei
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Principalii indicatori pentru analiza financiara si economica sunt urmatorii:

Raportul B/C, VAB, VAC, VNA, RIRF, RIRE, unde
- B/IC>1;
- VAB = valoarea actualizata a beneficiilor;

- VAC = valoarea actualizata a costurilor;
- VNA=VAB-VAC>0

n Bt . n _Ct
VNA= =  (1+) T (1+1)
t=0 =0

RIR=Bp-Co+B1-C;_ +......... + By—C, =0
(1+IRR) (1+IRR)"

unde:
B;= Beneficiile pentru anul t;
C;=Costuri pe an t;
r = Rata de actualizare;
n = Anul de referinta;
1 = Factor de actualizare in anul t.
(1+r)

3.5. Calcularea ratei interne a rentabilitatii financiare RIRF a investitiei

- Conform tabel 3.6. : V=C

- Raportul B/C=1

- Fluxul de numerar net = -37.670 mii lei

- VNA (D=5%) =-41.009 mii lei

- In acest caz RIRF, FRR/C si FRR/K nu se calculeaza (nu are sens)

3.6. Rata cofinantarii (coform tabel 3.5.):
Pentru prezentul proiect de investitii s-au considerat urmatoarele rate de cofinantare :
- 85%- Grant U.E.
- 13% - Contributie nationala
- 2% - Contributie buget local

Din analiza financiara a proiectului rezulta ca investitia nu este profitabila din punct de
vedere al capitalului propriu/national investit si ca proiectul necesita interventie
financiara.

4. Analiza economica

Analiza economica evalueazi contributia proiectului la bunistarea economica a regiunii/
zonei. Ea consti In transformarea preturilor pietei utilizate in analiza financiara, in preturi
contabile (care corecteazi preturile distorsionate de imperfectiunile pietei) si din luarea in
considerare a externalititilor, care conduc la costuri i beneficii sociale care nu au fost
luate in considerare de citre analiza financiard, deoare¢ nu genereazi in momentul actual
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cheltuieli sau venituri binesti (de exemplu impacturile de mediu sau efectele
redistributive).

Aceasta devine posibild prin atribuirea cétre fiecare dintre articolele fluxurilor de intrare si
de iegire din tabele 3.1. si 3.2. de la capitolul 3 — Analiza financiara, a unui factor de
conversie ad-hoc pentru transformarea preturilor pietei in preturi contabile.

Astfel, analiza economica este repre~enitatd de:

*= Faza 1 :corectii ale taxelor care nu au fost cuprinse in analiza financiara — conform
tabele 4.1., 4.2.
* Faza 2 :conversia preturilor de piatd in preturi contabile care si includa costurile si
beneficiile sociale- nu este cazul.
= Faza 3 :corectii ale externalititilor;
Tinind cont ci prezentul proiect se realizeazd in folosul comunitétii, de cétre Primaria
Municipiului Brasov, si nu este o investitie productiva, generatoare de profit, a fost
necesara parcurgerea fazei a treia, respectiv corectii ale externalitétilor,
Obiectivul acestei faze este determinarea beneficiilor externe sau costurilor externe care
nu au fost luate in considerare in cadrul analizei financiare. Exemple sunt beneficiile care
decurg din impactul de mediu, timpul si combustibilul economisit de participantii la trafic
prin intermediul proiectelor in sectorul transporturi, vietile umane salvate de proiectele din
sectorul sanititii, dezvoltarea turismului in zona, reducerea somajului, etc.
4.1. Calculul externalitatilor cuantificabile
1. Economia de timp (surplusul consumatorilor) pt. Anii 4-25 — conform calcul pct. 2

Varianta zero
— MZA =54.701 Vt (vehicule etalon = autoturisme)
- L=4,1km
— Timp de circulatie (t) = 0,164 h
Varianta cu investitie
Anii 4-25
- traseul proiectat
- MZA=37.027 Vt
- L=2,65km
- Timp de circulatie (t) = 0,07 h
- Economia de timp:
- pentru calatoria la urcare : 0,164 h~ 0,070 h=0,094 h
- pentru intregul trafic : 37.027 Vt x 0,094 h x 365 zile = 1.270.396 h/an
Se considera ca 20 % din participantii la trafic urca la Poiana in timpul serviciului, iar
80% urca in timpul liber, a carui valoare este de 50% din valoarea timpului de lucru (conform
Doc.pt. asistenta tehnica pentru M.P.G.T.)
1.270.396 h/an x 14 lei/h x 20 % = 3.557.1 mii lei/an
1.270.396 h/an x 14 lei/h x 80 % x 0.5 = 7.114.2 mii lei/an
TOTAL economie de timp  10.771.3 mii lei/an

4.2. Beneficii socio-ecomice

4.2.1. Reducerea somajului

In anii realizarii investitiei se poate considera angajarea a minim 10 persoane someri
din zona, considerand persoane cu vechime medie de 10 ani, cu o durata de somaj de
12 luni si 0 indemnizatie de (coform Legii 76/2009) :
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600 lei x 82 % = 492 lei/luna
Economia realizata la bugetul de somaj va fi de :
10 posturi x 492 lei/post x 12 luni = 59.0 mii lei

4.2.2. Incasari la bugetul local
Dim imporzite si taxe aferente fondului de salariu pentru persoanele angajate din
randul somerilor.
- incasari la bugetul asigurarilor sociale si impozit pentru persoanele din constructii —
anii 1-3
10 posturi x 1800 lei/post x 12 luni x 46 % = 99.4 mii lei/an
TOTAL 4.2. :158,4 mii lei

4.2.3. Realizarea investitiei va conduce la dezvoltarea turismului in zona si aparitia de
complexe turistice pe acest traseu.

4.3. Beneficii rapiiate la mediu:
Calcul poluanti generati de investitie :
Lungime drum de legatura proiectat L=2,65 km
Pe drumul de legatura studiat intre str. Caramidariei si Drumul Poienii din mun. Brasov vor circula in medie zilnic:
autoturisme pe benzina: 28.992 buc
autoturisme pe motorina: 18.598 buc
microbuze pe motorina: 5.470 buc
autocamioane pe motorina: 1.641 buc
SITUATIA FARA PROIECT
consum zilnic carburant
Motorina: 10/100*1.855*18.598+18/100*5.470*1.855+45/100%1.641*1.855=6.646,19 |
6.646,19 1* 0,85 kg/l = 5.649,26 kg = 5,65 t/zi
Benzina: 12/100*1.855*28.992=6.453,62 kg
6.453,62 1 * 0,75 kg/l = 4.840,21 kg = 4,84 t/zi
calculul debitelor masice de CO 17,36 kg/h
E CO motorina = 34,2 kg/t * 5,65 t/zi = 8,05 kg/h
E cO benzina = 542 kg/t * 4,84 t/zi = 109,31 kg/h
calculul debitelor masice de Nox 14,17 kg/h
E NOx motorina = 42,7 kg/t * 5,65 t/zi = 10,05 kg/h

E NOx benzina = 20,4 kg/t * 4,84 t/zi = 4,11 kg/h
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calculul debitelor masice de SO2 2,76 kg/h
E s02 motorina = 10 kg/t * 5,65 t/zi = 2,35 kg/h

E sO2 benzina = 2 kg/t * 4,84 t/zi = 0,40 kg/h

calculul debitelor masice de COV 13,39 kg/h
E COV motorina = 8,16 kg/t * 5,65 t/zi = 1,92 kg/h

E coV benzina = 56,88 kg/t * 4,84 t/zi = 11,47 kg/h

calculul debitelor masice de pulberi 1,01 kg/h
E part motorina = 4,30kg/t * 5,65 t/zi = 1,01 kg/h

SITUATIA CU PROIECT

consum zilnic carburant

Motorina: 6,5/100*1.855*18.598+13/100*5.470*1.855+30/100*1.641*1.855=4.474,76 |
4.474,76 1 * 0,85 kg/l = 3.803,55 kg = 3,80 t/zi

Benzina: 8/100%1.855*28.992=4.302,41 kg
4.302,411* 0,75 kg/l =3.226,81 kg = 3,23 t/zi

calculul debitelor masice de CO 78,29 kg/h

E CO motorina = 34,2 kg/t * 3,80 t/zi = 5,42 kg/h

E CO benzina = 542 kg/t * 3,23 t/zi = 72,87 kg/h

calculul debitelor masice de Nox 9,51 kg/h
E NOx motorina = 42,7 kg/t * 3,80 t/zi = 6,77 kg/h

E NOx benzina = 20,4 kg/t * 3,23 t/zi = 2,74 kg/h

calculul debitelor masice de SO2 1,85 kg/h
E 502 motorina = 10 kg/t * 3,80 t/zi = 1,58 kg/h

E 502 benzina = 2 kg/t * 3,23 ¥/zi = 0,27 kg/h

calculul debitelor masice de COV 8,94 kg/h
E COV motorina= 8,16 kg/t * 3,80 t/zi = 1,29 kg/h

E coV benzina = 56,88 kg/t * 3,23 ¥/zi = 7,65 kg/h

calculul debitelor masice de pulberi 0,68 kg/h
E part motorina = 4,30kg/t * 3,80 t/zi = 0,68 kg/h
100-(78,29*100/117,36) = 33,29

100-(9,51*100/14,17) = 32,86
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100-(1,85*100/2,76) = 32,77
100-(8,94*100/13,39) = 33,24
100-(0,68*100/1,01)=32,67
(33,29+32,86+32,77+33,24+32,67) / 5 = 32,97.

— Reducerea emanatiilor de noxe cu 32,97 %.
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SF Drum de legatura Str. Caramidariei — Drumul Poienii

Evaluarea globala a costurilor si beneficiilor socio economice pe orizontul de timp previzionat
de 20 de ani, este prezentatd in tabelul de mai jos:

Durata Investitia Venituri/an Cheltuieli/an rata
utilizare
25 ani 34.073 20.322 9.651 6%
VALOAREA ACTUALA
NETA=VAN 79.267.8
RATA INTERNA DE
RENTABILITATE=RIR 16,4 %
RAPORTUL BENEFICIU/
COST =B/C 1,64
FLUXUL DE NUMERAR 206.629.3

4.4. Rezultatele analizei cost-beneficiu :

Pentru a demonstra impactul relevant generat de prezentul proiect asupra societitii, am
calculat urmdtorii indicatorii economici, a céror valoare se incadreazi in limitele impuse
de recomandérile privind elaborarea analizei cost beneficiu, incluse in anexa 2 a ghidului
solicitantului, pentru obiective care necesita finantare din FEDR.

> Valoarea Netd Actuald Economicd 79.267.8>0

> Rata Interni de Rentabilitate Economica 16,4 % > 6%

» Raportul Beneficii/Cost = 1,64 > 1

> Fluxul de numerar cumulat = 206.629.3 > 0

Nr. Indicatori Analiza financiara | Analiza economica
Crt. (D=5%) (D=6%)

1. | Costul investitiei —cu T.V.A. 53.673,2 40.546,3

2. | Costul investitiei — fara T.V.A. 45.103,5 34.072,5

3. | Valoarea actuala neta— V.N.A. -41,009,0 79.267.8

4, | Flux de numerar -37.669,5 206.629.3

5. | Raportul B/C 1 1,64

6. | RIR. - 16,4

......

Analiza de senzitivitate este o tehnicd de evaluare cantitativd a impactului modificarii unor
variabile de intrare asupra rentabilitatii proiectului investitional.

Scopul acestei analize este de a selecta "variabilele critice" a parametrilor modelului, si
compararea lor cu valoarea utilizati ca cea mai bund estimare, in cazul de bazi. Mai departe,

.....
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Variabilele critice sunt considerate a fi acei parametri pentru care o variatie de :
- cresterea valorii investitiei cu 25% (datorita riscurilor tehnice si financiare) ;
- cresterea costurilor cu 5% ;
- cresterea veniturilor cu 5%

provoacad modificarea procentuald a ratei interne de rentabilitate si a valorii actuale nete.

Cu ajutorul acestei analize putem aprecia gradul de risc (cu cat numérul de variabile critice
este mai mare, cu atit proiectul este mai riscant) dar, in acelasi timp, vom evidentia mésurile
care ar trebui luate In vederea reducerii riscurilor proiectului.

Indicatorii luati in calcul pentru efectuarea analizei de senzitivitate sunt :

> Rata Interni de Rentabilitate ;

> Valoarea Netd Actualizat.

In cadrul prezentului proiect variabilele critice care pot conduce la modificarea indicatorilor
financiari sunt cresterea / descresterea volumului veniturilor si cresterea / descresterea
costurilor. Ratele de actualizare utilizate in cadrul acestei analize sunt 6% si 12% utilizate in
varianta de baza. Prin calcularea si actualizarea variabilelor prezentate mai sus rezulta mai
multe variante de indicatori a caror fluctuatie este prezentata in tabelul urmator:

Din variatia valorii actuale nete §i a ratei interne de rentabilitate, putem deduce relatia
de invers proportionalitate dintre acestea si cresterea veniturilor, ceea ce demonstreazi
sensibilitatea proiectului propus pentru investitie in legaturd cu variabilele analizate, respectiv
costuri gi beneficii.

5.1. Analiza financiara
Avand in vedere indicatorii negativi se considera ca influenta negativa sau potential pozitiva a
variabilelor critice asupra fluxurilor de intrari si iesiri, vor conduce la inrautatirea indicatorilor

rezultati la cap.3. tabel 3.6.

5.2.Analiza economici

Varianta

propusi Chelt.inv.+25% | Venituri +5% | Chelt. +5%
Venituri 453.022 453.022 478.533 453.022
Cheltuieli 246.392 253.207 246.392 253.999
FLX nr. 206.629 202.813 235.141 202.021
VAN 79.268 74.557 93.515 78.293
RIR 16.4 15.42 17.28 16.62
Variatia
VAN 100,00% 92.4% 115,96% 97,1%
Variatia
RIR 100,00% 93,6% 104,9% 100.9%

Valoarea actuali neti se afld in relatie direct proportionald cu cresterea veniturilor, respectiv a
micsorarii costurilor de exploatare ale investitiei. Variatia acesteia nu este semnificativi. Rata
interna de rentabilitate marcheazi sensibilitatea proiectului in fata celor doui variabile luate in
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calcul, valoarea investitiilor, veniturilor gi costurilor de exploatare, mai ales In cazul majorérii
costurilor de exploatare.

Se va avea in vedere tipul investitiei, care, in cazul de fatd, este in folosul comunitatii si
negeneratoare de profit, respectiv ”Drum de legatura str. Caramidariei — Drumul Poienii”
si beneficiile imediate generate de realizarea proiectului propus pentru implementare.

6. Analiza riscului
O dati ce au fost identificate variabilele critice, pentru executarea analizei riscului este
necesar si se asocieze o distributie a probabilitatii pentru fiecare dintre ele, definitd intr-un
domeniu precis de valori in jurul celei mai bune estimdri, utilizatd in cazul de bazi, in scopul
calcularii indicilor supusi evaludrii.
Riscurile se pot defini ca i probabilitéti de producere a unor pierderi in proiect.
S-au identificat in structura proiectului doud surse de riscuri §i anume :
e Risc privind costurile investitiei, cu efecte directe asupra duratei de realizare a
proiectului;
e Risc privind durata de implementare a proiectului.
Aceste riscuri se regasesc si in procentul de crestere a valorii investitiei din analiza de
senzitivitate.

1). Riscuri specifice fazei de realizare a proiectului :

Riscuri economice :
e Cresterea pretului la materialelor de constructii ;
e Schimbarea ratelor de schimb ;
e Cresterea costurilor cu forta de munca.
Riscuri contractuale :
e Intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale ;
e IntArzieri la primirea ofertelor din partea producitorilor de materiale, utilaje,
echipamente ;
e Fortd majori.
Riscuri financiare :
e Lipsa surselor interne/externe de finantare ;
e Cresterea costurilor pentru investitia de bazi ;
e Majorarea impozitelor ;

2). Riscuri specifice fazei de implementare a proiectului :

Riscuri contractuale :
o Intarzieri ale procesului de licitatie ;
Incoerenta caietelor de sarcini ;
Erori in documentatia de executie ;
intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale ;
Intarzieri la furnizarea materialelor si echipamentelor pe santier ;
Fortd majora.

Riscuri tehnice (constructie si exploatare) :
¢ Lipsa de personal specializat i calificat ;
e Depasirea costurilor alocate ;
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e Control defectuos al calitaii ;
¢ Disponibilitatea materialelor si a echipamentelor ;
e Intérzieri de finalizare
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ANEXA 3. FACTORUL DE ACTUALIZARE

ANI 6% 12%
1 0,943 0,893

0,89 0,797
2
X 0,84 0,712
. 0,792 0,636
5 0,747 0,568
] 0,705 0,507
] 0,665 0,453
. 0,627 0,404
0 0,592 0,361

0,558 0,322
10

0,527 0,288
11

0,497 0,257
12

0,469 0,229
13

0,44 0,204
14

0,417 0,183
15

0,394 0,163
16

0,371 0,145
17 '

0,35 0,13
18

0,33 0,116
19

0,312 0,104
20

0,294 0,092
21

0,277 0,082
22

0,262 0,074
23

0,247 0,066
24

0,233 0,059
25

Intocmit,Ec. Jorza Ana




